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Una empresa toledana investiga la

utilizacion de basuras para el asfaltado

Obras Publicas y Regadios ya ha realizado una prueba de 7,6 en una autovia de Tarragona
con escoria de incineraciones, pero quiere continuar perfeccionando la técnica

« El sistema es positivo
para el medio ambiente,
al eliminar deshechos, y
también mds econémico
que la utilizacién de 4ri-
dos. Ademds, permite fir-
mes mds exigentes.
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Una empresa toledana investiga la
utilizacién de residuos solidos ur-
banos transformados en escoria
para crear carreteras y busca estan-
darizar el proceso. Obras Piiblicas
y Regadios (OPR) se dedica a la eje-
cucion de obras civiles, como ca-
rreteras, autovias y refuerzos. Una
de sus grandes apuestas es la [+D+],
con la que estd desarrollando di-
versos proyectos, como la reutiliza-
cién de residuos como la base del
firme de las carreteras.

La idea es reutilizar las escorias
procedentes de la incineracién de
residuos solidos urbanos en la es-
tabilizacion de base de firmes para
proyectos de carreteras, con las
consiguientes ventajas medioam-
bientales. El proyecto denominado
Mersuf (Modificacion y Estabiliza-
cion de Residuos Sélidos Urbanos
para su empleo en capas de Firmes
de carreteras), ha finalizado con
éxito y ha contado con la colabora-
cion de la Universidad Alfonso X El
Sabio, la Universidad de Castilla La
Mancha yla University of West Lon-
don. :

Se trata de una investigacién
novedosa. Inicialmente se aplica-
ron estas escorias en caminos de
servicio y de acceso con notables

resultados, El proyecto pretendia ir

mas alld, utilizando estos residuos
como base de firmes en capa de es-
tabilizado, algo que no se habia to-
pado con problemas con la norma-
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tiva. La idea de la empresa toleda-
na es seguir investigando en esta li-
nea para ver si se puede estandari-
zar a nivel de legalizacion, seguir
trabajando para permitir que las
normas se adapten a estos mate-
riales, que ofrecen mds posibilida-
des medioambientales.

OPR ya ha ejecutado un proyec-
to experimental con escoria en la
provincia de Tarragona, en concre-
to sobre 7,6 kilémetros e la autovia
A-27 (Tarragona-Montblanc), bajo
autorizacién y consentimiento del
Ministerio de Fomento. Las esco-
rias fueron cedidas por VECSA, la
empresa de valorizacién y comer-
cializacion de las escorias proce-
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Hay que continuar
investigando para
normalizar el uso
de estos
materiales en la
obra

dentes del proceso de incineracién
de la planta de residuos urbanos de
Tarragona. El proyecto se desarro-
116 durante dos anos, y ha conclui-
do en 2013. Su principal conclusién

ha sido que hay que seguir investi-
gando para poder normalizar el uso
deeste tipo de materiales en obra,

* Elresultado también ha sido posi-

tivo pero mejorable. Asi pues OPR
quiere mantener sus esfuerzos por
lograr el éxito en proyectos simila-
res velando por el cuidado del me-
dio ambiente. La empresa toleda-
na deberd seguir investigando para
ver las propiedades de los materia-
les ylo que pueden aportar. En es-
tos momentos, estd certificando el
trabajo con Aenor.

BENEFICIOSO PARA EL MEDIO
AMBIENTE Y PARA EL BOLSI-
LLO. El asfaltado con escoria tie-

ne indudables beneficios me-
dioambientales, al reutilizar un
desecho. Ademads resulta mads
econdmico que la utilizacién de
dridos. Sin ir més lejos, en Tarra-
gona VECSA regal6 los residuos.
Existen varias empresas en el te-
rritorio nacional que se dedican
a hacer escoria a partir de los re-
siduos urbanos. La utilizacién de
la misma como carreteras seria
una alternativa a la acumulacion
de la escoria, que se estd utilizan-
do en otras cuestiones similares,
como caminos de acceso 0 aero-
puertos.

Hay que tener en cuenta, se-
nala la empresa, que un trata-
miento adecuado de las escorias
permite no solo la reutilizacion
sino, también la valorizacion,
pues al mejorar sus caracteristi-
cas permite su empleo en capas
de explanadas y de base de fir-
mes, mds exigentes y, por lo tan-
to, de mayor valor afnadido. Ade-
mas, mediante la adecuada esta-
bilizacién de un suelo o residuo
se obtienen materiales y capas
de mayor resistencia, lo cual im-
plica también que, a igualdad de
condiciones de trédfico y clima,
permite reducir los espesores de
capas de firme que se necesitan
colocar encima. Esto supone otra
ventaja econémica y medioam-
biental mds, pues reduce lane-
cesidad de materiales para las ci-
tadas capas. .

Por otro lado, existe la posi-
bilidad de emplear en este tipo
de técnicas otros conglomeran-
tes alternativos, alguno de ellos
basados en la reutilizacién de
otros tipos de residuos, los cua-
les podrian considerarse conglo-
merantes ecolégicos. Pudiéndo-
se emplear en todos ellos diver-
sos tipos de aditivos que
permiten mejorar determinadas
caracteristicas, para la fase de
ejecucion o para lograr un resul-
tado final, segiin las necesida-
des de cada caso. Si bien los tra-
tamientos con cemento y cal se
aplican de forma sistematica
desde hace afnos en la construc-
cién de carreteras, estando con-
templados de forma clara en la
normativa vigente, los otros se
han aplicado en algunos casos
muy especiales y todavia tienen
pendiente su desarrollo, para lo
cual se necesita aclarar muchas
incertidumbres.



